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ELECTRONICA PENTRU AUTOMOBILE

Un studiu publicat in 1980
estimeaza ca preful dispozi-
tivelor electronice in auto-
mobilul mediu din S.U.A. va
creste de la 6 dolari in 1978
la 240 dolari in 1985. Este
interesant de observat, in
plus, ca piala americana
manifesta o inertie mai mare
la ,electronizarea'" automo-
bilului decit piata euro-
peand : modelul Crysler cu
calculator care a primit in
1979 premiul conferit ,Ma-
sinii anului'" in Franta a
avut un ecou important in
Europa, dar nu a putut fi
introdus pe piata ameri-
cana in anul urmator.

Studiile de marketing a-
rata cd rata anuald de cres-
tere a vinzdrilor de com-
ponente electronice pentru
autovehicule va fi, pina in
1985, de 22%. Desi circuitele
integrate vor manifesta o
crestere foarte rapida (de
peste 12 ori) ,componentele
discrete vor ramine intr-o
pozilie dominanta.

Aceste tendinte se fac tot
mai puternic simiite si in
industria romaneasca. Cres-
terea confortului si a sigu-
rantei autoturismelor DA-
CIA, ca si tot mai apropiata
punere in fabricatie a auto-
turismelor OLTCIT dotate

cu sisteme eleclronice de
control, impun o reactie ra-
pidda a producatorilor de
componente. Prezentul nu-
mar grupeaza citeva reali-
zari in acest domeniu, ilus-
trind modul in care L.P.R.S.
BANEASA intelege sd ras-
punda la necesitatile indus-
triei noastre de automobile.

IBA 3i5: TEMPORIZATOR PENTRU
APLICATII AUTO

Temporizatorul integrat de
putere TBA 315 isi gases-
te utilizarile tipice in con-
struirea circuitelor electro-
nice pentru semnalizarea di-
rectiei sau a avariei, actio-
narea reglabila a sterga-
toarelor de parbriz si co-
manda pompei pentru cura-
lirea parbrizului. El poate fi
utilizat si in alte aplicatii
industriale sau de larg con-
sum care necesitd tempori-
zari.

Functional, circuitul este
compatibil cu TAA 775 pro-
dus de ITT INTERMETALL
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si cu SFC 606 produs de
SESCOSEM. Din punct de
vedere constructiv, circuitul
L.LP.R.S. BANEASA prezintd
perfectionari importante.

IMBUNATATIRI

Tensiunea de alimentare

a fost extinsa de la 15 V,
respectiv 18 V, la o valoare
maxima admisibila de 30V.
Simultan, schema stabiliza-
torului incorporat a fost mo-
dificata pentru a evita con-
sumul excesiv de curent al
referintei de tensiune in
cazul alimentdarii la 24 V.

CARACTERISTICI ELECTRICE

Tensiunea de alimentare

Curent de alimentare tipic
Nee = J2NV
Vee = 24V

Curent de intrare al oscilatorului
Iesirea la nivel ridicat
lesirea la nivel coborit

Tensiunea maxima de saturatie la

jesirea de putere (I = 175 mA)

9V..30V

12 mA
18 mA

—1 A
10 nA

1,5V




Componente electronice pentru automobile

Schema-bloc a circuitului integrat TBA 315

Semnalizarea directiei si a avariei
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Iesire oscilator
Control
Neconectat

4. Masa

1
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- TBA 315 E (TO116)

Neconectat
Neconeciat
Iesire oscilator
Control 2
Neconectat

asa
Neconectat

' SEMNIFICATIA TERMINALELOR
TBA 315 N (MP-48)

8. Intrare oscilator
7.12V/24V
6. Vee

5. Iesire

14. Neconectat
13. Neconectat

12. Intrare oscilator :

11. 12V/24V
10. Vee

9. Iesire
8. Neconectat

Tranzistorul de iesire pro-
iectat pentru circuitul TBA
315 are o capabilitate in
curent superioard: curentul
de iesire maxim admisibil
este de 200 mA (fatd de
150 mA la modelele de refe-
rintd).

- Temporizatorul pentru
aplicatii auto sesizeazd de-
fectarea unui bec prin cres-
terea tensiunii la un termi-
nal de control care deter-
mind dublarea frecventei de
oscilatie. Pragul de dublare
a frecventei era fixat, la
modelele de referintd, la
0,35 V. In conditiile utili-

Schema stergdtorului de parbriz pentru DACIA 1300
a. Cu releu,

BETA
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zarii in autovehicule, exista
posibilitatea aparifiei unei
céderi de tensiune parazite
la contactul de masd care
provoca actiondri nedorite
ale semnalizdrii de avarie.
La cererea intreprinderii
Electroprecizia Sdcele, prin-
cipalul utilizator, pragul a
fost deplasat la circa 1,5 V.
Analiza puterii disipate a
aratat ca utilizarea capsulei
CB 129, cu aripioare de ra-
cire, este nejustificata.
consecintd, circuitul TBA
315 este montat in capsulele
tipizate MP 48 (MINIDIP)
— varianta TBA 315N —
sau TO 116 — varianta TBA

315 E.

FUNCTIONARE

Functionarea circuitului
se poate urmdri usor pe
schema bloc. Grupul com-
parator — tampon — final
oscilator produce oscilatii
cu frecvenia determinata de
grupul RC exterior :

800
RC

unde f,, frecventa de osci-
latie, se madsoarda in Hz, R

in k Q si C in pF. (Rezis-
tenta R va fi cuprinsa intre
1k Q si 120 k Q iar rela-
tia se poate aplica pind la
frecventa de 4 kHz).

Schema stergdtorului de parbriz pentru DACIA 1300

b. Cu tiristor.

BETA

Curentul util se obtine la
iesirea de putere sub forma
unor impulsuri cu factor de
umplere de aproximativ 0,5.

Acest mod de functionare
se mentine atit timp cit ten-
siunea terminalului CON-
TROL este mai micd de
1,4 V. Dacda tensiunea ter-
minalului CONTROL se ga-
seste in domeniul 1,6 V..4V,
frecventa de oscilatie se
dubleaza datoritda blocului
de comutare a pragurilor.
O tensiune de control mai
mare de 8 V actioneaza
etajul care blocheazd osci-
latiile.

La alimentarea de la 12 V
se scurtcircuiteaza termina-
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lele Veesi 12 V /7 24 V.
La alimentarea de la 24 V,
terminalul 12V/24V se lasa
neconectat.

APLICATII
Circuitul integrat TBA 315
permite construirea ime-

diata a mai multor tipuri de
generatoare de impulsuri:
cu frecvenia reglabila si
factor de umplere constant
sau reglabil, cu timp de blo-
care reglabil sau cu timp de
conduciie reglabil. El este
conceput insa special pen-
tru a fi aplicat in autovehi-
cule.

SEMNALIZAREA DIRECTIEI
SI A AVARIEI

In schema semnalizatoru-
lui auto, comutatorul S1 re-

prezintda maneta de semna-
lizare a directiei (stinga-
dreapta) iar comutatorul S2
reprezintd maneta de sem-
nalizare a stdrii de avarie,
utilda in cazul in care auto-
vehicolul este imobilizat pe
partea carosabila a drumu-
lui.

Frecventia de aprindere a
lampilor este de 1,4 Hz pen-
tru doua sau patru lampi si
de aproximativ 3 Hz pentru
o singurd lampd. In acest
fel, conducdtorul auto poate
sesiza iesirea din functfiune
a unei lampi de semnalizare.

Pentru protectia circui-
tului integrat la supra-
tensiunile care pot sa apara
atunci cind bateria este de-
conectatd, se recomanda le-
garea unei diode Zener
intre terminalul de alimen-

tare (Vec)si masd cu o ten-
siune Zener cuprinsa intre
17 si 30V.

COMANDA TEMPORIZATA
A STERGATORULUI
DE PARBRIZ

Pentru autoturismul DA-
CIA 1300 se poate realiza o
schema pentru comanda
temporizatda a stergatorului
de parbriz utilizind ca dis-
pozitiv de comanda un re-
leu. O solutie alternativa
face apel la un tiristor, care
asigura in toate cazurile ¢
sigurantd sporitd in func-
{ionare, uneori putind aduce
si avantaje  economice.
Ambele variante au fost re-
alizate experimental si
testate la I.P.R.S. BANEASA.

VIRGIL GHEORGHIU

EVOLUTIA PUNTILOR AUTO
LA LP.R.S BANEASA

Primul tip de punte redre-
soare pentru aplicatii auto
a fost realizat de Intreprin-
derea Electroprecizia Sdacele
in jurul anului 1970, utili-
zind diodele RA produse
sub licentd la I.P.R.S. BA-
NEASA.

Din 1975, 1.P.R.S. BANEA-
SA a pus in fabricatie un
nou tip de punte auto numit
45PT2, avind la baza un bre-
vet de inventie cu autori
din I.LP.R.S. BANEASA,
I.C.C.E. si Electroprecizia
Sdcele (vezi BETA 5/1981).

In 1981 s-au elaborat trei
tipuri noi de punti auto:
50PT2, cu radiator de fier,
respectiv 40PT2 si 60PT2 cu
radiator de aluminiu (ulti-
mul tip este destinat special
colabordrii cu industria de
automobile din R. S. Ceho-
slovacd). Pentru puntile cu
radiator de aluminiu s-a
constituit si un ansamblu de
diode de excitatie compati-
bil, numit 4PT2.

5

Punte cu diode RA

60 PT 2

BETA
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_PUNTEA REDRESOARE AUTO 40 PT2

Puntea auto 40PT2 in-
seamna mai mult decit un
produs nou. Ea este o proba
a maturitdtii tehnice in fa-
bricarea dispozitivelor re-
dresoare la I.P.R.S. Baneasa.

Intre formularea cerinte-
lor si obiinerea prototipului
puntii a trecut mai pufin de
un trimestru. Acest remar-
¢abil succes are mai multe
explicatii.

Tema de proiect foarte
bine precizata a permis
identificarea rapida a pro-
blemelor reale, pentru solu-
tionarea cdrota era nece-
sara concentrarea eforturi-
lor.

L.LP.R.S. BANEASA detine
o importantd zestre tehnolo-
gica. Datorita acestui fapt,
o mare parte din solutiile
tehnice au putut fi preluate
direct de la alte produse
asemanatoare aflate in fa-
bricatie.

Unele subansamble esen-
tiale pentru noul produs (in
principal, radiatoarele din
aluminiu profilat) nu pot fi
fabricate in intreprindere.
Ele sint realizate de L.P.A.
Slatina, vechi partener de
cooperare al LP.R.S. BA-
NEASA care a reactionat
cu o remarcabild promptitu-
dine la solicitarea noastra.

Pentru ansamblarea ele-
mentelor constitutive ale
puntii auto s-a adoptat o
variantda tehnologicd noud,
capabild sd asigwre o fiabi-
litate superioarda. Cele mai
multe defectédri ale vechilor
punti se datorau pierderii
proprietdfilor elastice ale

saibelor utilizate la contac-
tarea prin presiune a diode-
lor redresoare. Noua teh-
nologie prevede sudarea
pieselor pe radiator. Ea ne-

BETA

cesitda insa acoperirea su-
prafetei radiatorului cu un
strat care sd faca posibila
sudura. LP.R.S. BANEASA
a demonstrat incd o data ca
dispune nu numai de re-
surse tehnologice importan-
te ci si de specialisti capa-
bili sd dea solufii tehnice
originale, cu mare eficienta
in productie. Chimigtii sec-
tiei de redresoare cu siliciu
(Stefan Armeanu, Maria
Moga si maistrul Nicolae
Negoescu) au elaborat un
procedeu de nichelare a alu-
miniului, actualmente in
curs de brevetare.

Desigur, la toate acestea
s-a addugat hotdarirea fermad
a tuturor celor care au par-
ticipat la elaborarea produ-
sului de a face orice efort
necesar pentru a satisface
beneficiarul. Scurta istorie
a puntii auto 40PT2 este pil-
duitoare.

Noutétile tehnice incorpo-
rate in produs au permis
diversificarea rapida a pro-
ductiei. A fost deja elaborat
modelul experimental al
unei punti previzute cu incd
trei diode, alte tipuri aflin-

du-se in diferite faze de
dezvoltare.

Raspunsul prompt la ne-
cesitdtile beneficiarului,
efortul continuu de a pune
in fabricatie produse de ca-
litate superioara reprezintd
in fond singurul mod rea-
list de racordare la cerin-
tele pietei. Aceastd politica,
urmadrita cu consecventda de
I.P.R.S. BANEASA, are efec-
te pozitive evidente. Ea a
fost recent confirmata de
cererile de punii redresoare
auto primite de la mai mulfi
beneficiari externi.

EUGEN POPA
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CONDENSATOARE
DE ANTIPARAZITARE

Instalatia electrica a au-
tomobilelor este o sursa im-
portanta de parazifi. Ei
afecteaza functionarea apa-
ratelor muzicale montate la
bord ca si a celor din apro-
piere, care pot receptiona
semnalele parazite emise,
Normele unanim acceptate
pentru automobilele moder-
ne au specificatii severe din
acest punct de vedere. Pen-
tru a le satisface, este strict
necesara utilizarea unor
condensatoare speciale pen-
tru antiparazitare.

I.LP.R.S. BANEASA a rea-
lizat, in timpul record de
sase sdptdmini, prototipurile
condensatoarelor EA 9050
(electrolitic), si PMZ 5518
(poliester) pentru autoturis-
mele OLTCIT.

Principalele surse de pa-
raziti sint bobina de induc-
tie si alternatorul. Pentru
antiparazitare, se monteaza
un condensator EA 9050 in
paralel cu bobina de induc-
fie si un condensator PMZ
5518 in paralel cu alterna-
torul.

Proiectarea noilor compo-
nente a avut doud obiective
distincte : obfinerea perfor-
mantelor electrice si elabo-
rarea variantei constructive
impuse de beneficiar.

Experienta tehnologilor
sectiei de condensatoare a
permis proiectarea si reali-
zarea rapida a partii active
a dispozitivelor la nivelul
necesar de performanta.

Eforturile au fost apoi
dirijate spre punerea la
punct a unei variante noi
de incapsulare pentru atin-
gerea cotelor de gabarit si
realizarea modului de co-
nectare specific instalatiei
electrice auto. Intr-o primé
etapd, bobina condensato-

7

rului electrolitic este in-
capsulata intr-un tub de
aluminiu cu terminale axi-
ale. Urmeazd a doua Iin-
capsulare, in care tubul cu
terminale axiale este in-
corporat intr-o cutie de

polipropilena realizatd prin

injectie la 260° — 280°C.
Condensatorul cu poliester
este incapsulat direct in cu-
tia de polipropilend.

In forma finala, dispozi-
tivul prezintda doud termi-
nale speciale:o placa de
contact pentru fixarea prin
surub si piulitd, respectiv o
tresa cu fisda mama (pentru
EA 9050) sau papuc (pentru

PMZ 5518) cu dimensiuni
standard pentru aplicatii
auto.

Cele douda condensatoare
sint in curs de verificare
atit in LP.R.S. BANEASA
cit si la firma Citroen,
urmind sd fie omologate la
terminarea incercdrilor.

Este interesant de semna-
lat cd in capsula speciald,
dezvoltatd pentru aceste
produse, se pot introduce
condensatoare electro-
litice pind la 22uF/16V sau
2,2uF/100V, respectiv con-
densatoare cu poliester in
gama 0,22uF...3,3uF/100V.

DANIELA STANOIU
RUDOLF SZOLGA

CARACTERISTICI ELECTRICE

EA 9050 PMZ 5518
Capacitatea nominala 50 pF 22 uF
Tensiunea nominala 12V
Tensiunea de incercare 100V

Tangenta unghiului de pierderi

0,14 (la 100 Hz) 0,02 (la 1 kHz)

Toleranta —10%, +50% +20%,
Constanta de timp minima 1250 s
Categoria climatici 25/085/56 40/085/21

BETA



Tranzistoare

BU 806, BU 807: TRANZISTOARE
DARLINGTON DE PUTERE S| COMUTATIE

In cursul anului 1981,
I.P.R.S. BANEASA a realizat
prototipurile tranzistoarelor

BU 806, BU 807 in capsula
metalica F22/TO66, echiva-

lente electric cu tipurile cu
aceleasi coduri produse de
SGS-ATES in capsula TO220.
Destinate in primul rind eta-
jelor de baleiaj orizontal din
receptoarele TV alb-negru,
ele pot fi utilizate intr-o
gama larga de aplicatii in-
dustriale cum sint comanda
motoarelor de curent alter-
nativ, surse de comutatie,
actionari electrice.

PROIECTARE $I TEHNOLOGIE

Tranzistoarele BU 806,

BU 807 sint realizate in pro-
ces planar-epitaxial, benefi-
ciind de avantajele de fiabi-
litate si stabilitate asigurate
de aceastda tehnologie prin
acoperirea jonctiunilor cu
un strat pasivant de bioxid
de siliciu. Un avantaj supli-
mentar al solutiei adoptate
constd in cresterea flexibili-
tatii in proiectare.

Astfel, pentru asigurarea
tensiunilor de strapungere
ridicate s-a utilizat o tehni-
ca speciala de expandare a
metalizarii deasupra joncti-
unii colector-baza simultan
cu terminarea adecvata a
structurii cu un inel de gar-
da echipotential.

Prin proiectarea ingenioa-
sa a mastilor de difuzie, re-
zistentele dintre emitori si
baze au putut fi realizate fa-
ra etape tehnologice supli-
mentare.

Dioda de ,accelerare",
care permite extragerea ra-
pidd a sarcinii din baza ce-
lui de-al doilea tranzistor, a
ridicat probleme de proiec-
tare si inginerie tehnologica
mai dificile. De fapt, ea este

BETA

un tranzistor parazit, anihi-
lat prin doparea foarte pu-
ternicd a bazei intr-o etapa
tehnologicéd speciala.

In ansamblu, s-a obtinut
un dispozitiv cu performan-
te foarte valoroase, care im-
bind un cistig in curent mare
cu tensiuni de strapungere
ridicate si cu timpi de comu-
tatie redusi la un nivel im-
posibil de atins cu alte com-
ponente discrete.

TP

a.

Schema tranzistoarelor
Darlington BU 806, BU 807

b.

Tranzistorul parazit utilizat ca diodd de accelerare

a. Schemd echivalentd.

b. Sectiune.

CARACTERISTICI ELECTRICE

PARAMETRUL

CONDITII Min/Max BU 806 BU 807
Ieps (Vee=0) Vees = 330V Max == 100pA
Vers = 400V 100pA e
legr (Vep =—6 V) Vg = 330V Max —- 100 A
ce = 400V 100pA =
Igpo (Ic = 0) Veg = 6V Max 3mA 3 mA
Vero (Ig = 0) Ie = 100 mA Min 200V 150V
Ver sat Ie = 5A Max 1,5V 1,5V
Ly = 50 mA
VarE sat Ie =5A Max 2.4V 2,4V
Ig = 50 mA
Vg Ip = 4A Max 2V 2V
tors le = 5A Max lus lus
Iz = 50 mA
8
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PERFORMANTE

Datele de catalog sint in-
suficient de elocvente pen-
tru posibilitdtile de utilizare
ale acestor tranzistoare.

Tensiunea de strapungere
Vcer (unde R este suma
rezistentelor incorporate) a-
re valoare tipica de 550V ;
la cerere, se pot livra, fara
dificultati deosebite, tran-
zistoare cu tensiunea V cgr
mai mare de 600V,

Factorul de amplificare in
curent are valoarea tipica
de 1000 in regiunea activa
normala si de 160 in regiu-
nea de cuasisaturatie (un
curent de 8A poate fi co-
mandat de un curent de
50 mA).

Timpul de comutatie in-
versd tof — principalul
parametru care da indicatii
cu privire la viteza maxima
de lucru — este del,5us la
Ic = 6A, T cpsuz = 100°C
si cu o sarcind inductiva de
500uH. El scade cam la ju-
mdtate dacd se pdstreaza
temperatura capsulei la
25°C.

Curentul de strdpungere
secundard, I sg , este de 4 A
la 20 V pentru impulsuri
mai scurte de 10 ms.

+12V

82

TDA
2533

4,7ufF

+32V

TRAFO
LINII

2,7uf

BUBOB"
33nF

33
BOBINA
DE DEFLEXIE

Etaj de baleiaj orizontal pentru un receptor TV alb-

hegru cu ecran mare.

APLICATII

Impactul dispozitivelor cu
performante superioare asu-
pra schemelor de utilizare se

manifesta in doud directii:
simplificarea solutiilor vechi
si posibilitatea construirii
unor scheme noi.

Tensiunea de strédpungere
colector-emitor relativ ridi-

BETA
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cata si capabilitatea mare in
curent. permite construirea
etajelor de baleiaj orizontal
pentru receptoarele TV alb-
negru stationare cu BU 806
si pentru cele portabile cu
BU 807 (viteza lor de co-
mutare satisface necesitdtile
acestor aplicatii). Se pot
realiza astfel etaje de bale-
iaj numite ,de joasd ten-
siune", in contrast cu eta-
jele ,de inaltd tensiune"”
care fac apel la tranzistoare
cu tensiuni de strapungere
foarte mari (1500 V) dar cu
cistig de curent redus, cum
este BU 205 care are hgg=
=2lalc =1A.

Cistigul. mare in curent
la 5..7 A face ca un etaj de
baleiaj orizontal echipat cu
tranzistorul BU 806 sau
BU 807 sa poata fi atacat
direct de iesirea circuitului
integrat sincroprocesor. Fata
de varianta veche ,de inal-

(BF 459, transformator de
impulsuri).

Tranzistoarele de putere
incearca de multd vreme sa
intre in competitie cu tiris-
toarele, oferind avantajul
unui control complet (atit
al deschiderii cit si al bloca-
rii). Pentru aceasta, ele tre-
buie sa poatd lucra la ten-
siunea retelei electrice.
BU 806 indeplineste acest
deziderat, fiind in acelasi
timp capabil sa comute
rapid puteri mari. El Iisi
gaseste, in consecinid, apli-
catii valoroase in sursele de
putere. |

Un convertor de putere
in semipunte poate fi echi-
pat cu tranzistoare BU 806.
Pentru o rapidd evaluare a
tranzistorului folosit se pot
lua in considerare urmatoa-
rele valori :

— Tensiune de intrare:
Vie— 220 V, -+10%, —20%.

— Tensiunea de iesire
reglata prin variatia facto-
rului de umplere3(8max=0,8).

— Frecventa de lucru:

20...40 kHz.

Rezulta :

2Pies
TOmaz ViDmin V—Q—

V CEmax =V2— Vinmaz

Icnar =

Se va putea utiliza un
tranzistor cu un curent no-
minal egal cu 2..3 Icmax $i
tensiuni colector-emitor
(V cro )mai mari  decit
0,6 VceEmax, Trespectiv. Vcer
mai mare decit 1,2Vcemax

De exemplu, peniru o pu-
tere de iesire de 100 W este
necesar un tranzistor cu
Ic =— 2.3 A, Vceo>3220 V,
Veer = 450V, iar pentru
250 W, se va folosi un tran-
zistor cu Ic = 5...7 A si ace-
leasi tensiuni.

td tensiune” se economi- — Randamentul conver-
seste un etaj complet toruluin==80%b. DUMITRU SDRULLA
FILTRU
DE IESIRE
- 5,
REDRESOR DE l IESIRE
IESIRE, RAPID 50 c.c.
o 015
o i - .Ii
INTRARE > 1 ,_—ﬁ—_J
RETER T CONTROL
— >
220V/50Hz Ll .l.
REDRESOR 81
DE INTRARE

Convertor de putere in semipunte

BETA
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Bunuri de larg consum

ARRA: VERIFICAREA ALTERNATORULUI,

»Inima" electrica a orica-
rui autoturism o constituie
ansamblul alternator — re-
reu regulator — acumulator.
Verificarea bunei lor func-
fionari este esentialda pen-
tru asigurarea functionarii
masinii.

Sectorul de autoutilare
din .P.R.S. BANEASA a ela-
borat proiectul unui aparat
electronic pentru care Ate-
lierul de bunuri de larg con-
sum (BLC) a realizat mode-
lele experimentale, Schema
simplda si realizarea com-
pacta asigura implicit ro-
bustetea si siguranta lui in
functionare.

Verificatorul ARKA va fi
prezentat in trei wvariante
constructive :

® o primd variantd poate
fi montatd intr-un loc de co-
mutator neutilizat din bor-
dul autoturismelor DACIA
1300.

® a doua varianta este
astfel construita incit sa
poatd fi introdusa in laca-
sul de bricheta al autoturis-
melor DACIA 1300 (sau al
altor tipuri care sint dotate
cu brichete similare).

® a treia varianta se mon-
teaza pe bord cu ajutorul
unui magnet incorporat pu-
tind fi utilizata pentru orice
autoturism.

Toate variantele au un
punct comun: afisajul se
face cu ajutorul a trei led-
uri (rosu, galben, verde) a
caror semnificatie este data
in tabelul de mai jos.

Verificatorul ARRA ur-
meazd sa fie produs de
IAEA Sfintu Gheorghe, care
s-a dovedit un colaborator
pretios in timpul elaborarii
aparatului si prezinta toate
datele unui partener valoros
pentru punerea lui in fabri-
catie, ca si pentru alte cola-
borari viitoare. Aparatul
va fi pus in virzare in cursul
anului in cursul anului 1982
prin reteaua [.D.MS.

PETRE DUMITRESCU
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A RELEULUI REGULATOR
SI A ACUMULATORULUI

R .G V

(N N |
TESTE [ Acumulator uzat X
PENTRU [ I ] Acumulator acceptabil
ACUMULATOR [ ] Acumulator bun
TESTE ® @ Incircare insuficienta xx
PENTRU
ALTERNATOR ® Incidrcare normala
TEST
PENTRU @ ® Incdrcare la tensiune  xx
RELEUL REGULATOR excesiva (peste 15 V)
NOTE

X : Verificarea se face cu motorul oprit, dupd ce s-a co-
nectat un consumator important (de pildd, farurile cu faza
mare) timp de circa 10 s.

xx : Verificarea se face cu motorul pornit (circa 2000 ture!
min.) sau in timpul mersului.
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Bunuri de larg consum

ALARMA PENTRU LICHIDUL DE FRINA

Tﬁ? 12V

Sl
A

[ s R

i.p.r.s. baneasa \'P)

o >
< DIAC DCS2..

« DCEO
b |

o
i.p.r.s. baneasa D)

& DI0DA REDRESQARE RAFIDA
: Q44 IN CAPSULA F 125

( 200N RECTIFIER DIOOE FAST
:l! RECOVERY Q4A-CASE F 126

(o 71981

i.p.r.s. baneasa &

SINGLE PHASE RECTIFIER BRIDGE 3PM

REDRESOARE MONGFAZATA 3PM

Pentru orice informatii tehnice
suplimentare, beneficiarii se pot
adresa la SEICEI — tel. 391.

Este inutil s& insistam

asupra importaniei bunei
functionari a sistemului de
frinare al autoturismelor

pentru siguranta traficului
rutier. Eficienta frinarii de-
pinde esential de existenta
unei cantitafi suficiente de
lichid de frina in .rezervor.

I.P.R.S. BANEASA a rea-
lizal modelele experimen-
tale ale unei alarme capabile
ss semnalizeze scdderea ex-
cesiva a nivelului lichidului
de frina in rezervor prin
aprinderea unei diode elec-
troluminiscente montate pe
bordul automobilului.

Alarma este incapsulatd
intr-o rasina de mulare din
care iese o tija. Tija se in-
troduce printr-o  gaura
(practicata in capacul re-
zervorului de lichid de frind)
astfel incit s& se scufunde
in lichid. Contactul electric
care se stabileste intre tija
si lichid meniine stins dis-
pozitivul de semnalizare.
Dacda nivelul lichidului sca-
de atit incit sa nu mai fie
in contact cu tija, intreru-
perea legaturii electrice are
ca efect aprinderea alarmei.

Aparatul este in curs de
verificare la ICSITA Pitesti.
Dupéd terminarea verificdri-
lor si dupd omologare, el
va fi produs de Atelierul de
bunuri de larg consum din
I.P.R.S. BANEASA. Parcur-
gerea normald a etapelor
planificate va permite pune-
rea lui in vinzare in cursul
anului 1982.

VASILE PETRIA

Colectivul redactional : ADRIAN-SORIN NASTASE — re-
dactor sef, DANUT BODEA, PETRU ALEXANDRU DAN,
GABRIEL DONCIU, TUDOR DUNCA, GAVRILA GABRIEL,

AURELIA NASTASE.

Tiparul executat la Liceul industrial nr. 16 — Bucuresti
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